Fordi mahtuniversaal
rajaleidja rollis

Tapselt aasta kulus Fordil kompaktse mahtuniversaali B-Max muutmiseks
ideeautost seeriatooteks ja sel mudelil on kéik eeldused ajalugu kirjutada.

FORD B-MAX

R-3, otto, 1000 cm’, turbo
88 kW (120 hj)
4060/1750/1590 mm
pole teada

_ poleteada
_ 491/100 km

Mootor:
Véimsus:
Pikkus/laius/kdrgus:
Kiirus:
Aeg 0-100 km/h:
Keskmine kiitusekulu:

EESTIS
MUUBIL
SUBISEL

Ford B-Max on margi suuruselt
teisest mahtuniversaalist
C-Maxist 32 sentimeetrit lithem.
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Keskpiilari puudumine ning tagumised liikkanduksed muu-

Fotod: Ford

davad sisenemise-viljumise erakordselt halpsaks.

FORDI MAHTUNIVERSAALIDE tihedat rida
andis ja oligi vaja pikendada. Mudelid S-Max,
Grand C-Max ja C-Max asetsesid kenasti
liksteise jdrel reas vastavalt 2,85-, 2,79- ja
2,65meetrise telgede vahe ning 4,77-, 4,52- ja
4,38meetrise pikkusega. Tarbimisharjumuste
talitsemise loodetavasti kestma jdédv tendents
noudis tavalisest korgemat praktilist autot
ka Fiesta platvormile. Selleks saabki B-Max,
Fiestast 11 cm pikem, aga
C-Maxist 32 cm lithem soi-
duk.

Mahtuniversaaliks tee-
vad selle auto muidugi
Fiestast 11 cm korgem kere,
liikanduste paar ning ise-
dranis ladusal moel kokku
klapitavad istmed. Kriip-
sutagem alla, et vajadusel
kiivad kokku koik istmed
peale juhi oma. Sellisel pu-
hul pole probleemi autos
kuni 2,35 meetrit pikkade
kitsaste voi ka keeruka ku-
juga esemete vedamisega.

Auto revolutsioonilisus peitub siiski muus.
Millisel tohutul arvul oleme viimasel kiim-
nendil ndinud neljaukselisi keskpiilariteta
ideeautosid, aga seeriatootmisse pole joud-
nud neist iihtki. Arvukate seeriapikapite ja
niiteks Mazda RX-8 nn pooluksed laiade us-
tega paaris voiksid ehk kah kuidagi arvesse
minna, kuid ikkagi teatava reservatsiooniga.
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Nutikad lahendused

B-Max on unikaalne nimelt {ihe hingedele
riputatud ja teise, liilkandukse avamise jérel
moodustuva 1,5 meetrit laia ukseava poolest.
Saate isegi aru, kuivord palju mugavamaks
teeb see pddsu koigile istmetele, lapseistme
ja selle asukaga jindamise, juba nimetatud
pikkusega esemete pistmise autosse konni-
teelt jne. Suurepirase lahenduse voti peitub
tavalisest terasest oma neli korda tugevama
boroonterase kasutamises nii-6elda virtuaal-
se keskpiilari ehitamiseks molema ukse ser-
vadesse, samuti uste {ilikindla lukustamise
moes katusesse ja porandasse.

Mote tulnuks kohe korvale jdtta, kui 16putu
hulk arvutisimulatsioone ja oma 50 reaalset
kiilgloogikatset poleks tdestanud, et B-Max
voib Euro NCAPil rahumeeli praegu lausa ob-
ligatoorsed viis tdhte teenida. Kui nonda ka

Niisugune nagi valja B-Maxi ideeauto
juhikoht, seeriasaiduki pilti veel ei ole.

laheb - ja miks ei peaks -, jirgneb sellele vii-
kesele Fordile riburada pidi neljaukselisi see-
riasdiduautosid, mille uksed avanevad nagu
B-Maxil vé&i ka vastakuti, viravalaadselt.

Okonoomsed mootorid

Aastakiimnete pikkune kogemus on toesta-
nud, et tagaistmetele pdédseb hulga ladusa-
malt, kui uks on riputatud hingedele tagaser-
i va pidi. Enne ja ka pérast
Teist maailmasada ehitati
kiimneid tuhandeid kesk-
piilarita sedaane, aga tol-
lal ei réddkinud keegi mui-
dugi ohutusnéuetest.

Eriteraste ja neist moo-
dustatud kandestruktuu-
ri tdiusest saab koige pa-
remini aimu, kui vaadata
avatud ustega B-Maxi pil-
ti. Kandmas polegi nagu
eriti midagi - iiksnes kaks
rongasmoodustist,  iiks
tuuleklaasi manu ja teine
auto pdras, katus kah puha klaasist. Tegu on
niisiis toelise suursaavutusega omas vallas.

Kuigi seeriamudelit esitletakse juba mone
nddala pdrast Genfi autonditusel, hoiab Ford
auto kohta kaivaid arve ja varustuse nimekir-
ja kiivalt enda teada.

Seni on avaldatud ohutakistustegur 0,324,
mis pole selles klassis laita. Baasmootorina
hakatakse kasutama vidga moodsat kolmesi-
lindrilist liitrist otsepritse ja turboga 120 hj
jouallikat, mis kuulub Fordi sarja EcoBoost.
Selle keskmine kiitusekulu 4,91/ 100 km on
oluliselt viiksem kui konkureerivatel mudeli-
tel Opel Meriva, Citroén C3 Picasso ja Renault
Grand Modus. 15 000 km aastaldbis6idu pu-
hul ja arvestades Liddne-Euroopa 1,55 euro
suurust bensiiniliitri hinda, siistetakse um-
bes 350 eurot.

1,6liitrise 95 hj diisli TDCi puhul on B-Maxi
eelis vihe hoomatav. Veel on avalikkusse
joudnud teave sellest, kuivord hoolikalt vii-
mistleti auto kvaliteetset stereosiisteemi,
milleks valiti kaheksa kolari ja 4 x 25 W voi-
mendiga Sony. Korduvalt on réhutatud firma
piifidu panna sellesse autosse materjale ja va-
rustust, mis voiks kuuluda pigem klassi vorra
korgemale sHidukile.

MARGUS-HANS KUUSE
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